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UVODEM

Pfibéh Tempestu neni vlastné ni¢im jinym, nez zamérem vyreSit nedostatky, které zabranily Hawkeru Typhoon uspét v roli
stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo jeho tlusté kfidlo s profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu
vnitfniho prostoru pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostouci rychlosti rychle zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak
nebylo divu, Ze jadrem zmeén vedoucich k novému stihaci bylo praveé kridlo. Letoun si mél plivodné ponechat nazev Typhoon
s tim, Ze bude oznacen jako Mk.II, ale zahy bylo evidentni, Ze vysledkem bude v podstaté novy typ, takze bylo jméno zménéno
na Tempest (vichfice), €imz Hawker pokraCoval ve své tradici oznaCovat své stihaci letouny “vétrnymi” jmény.

Sériezmén

Nové kridlo mélo u kofene o 12,7 cm nizsi profil a v porovnani s kfidlem Typhoonu se zménil i jeho pldorysny tvar, ktery byl
0 objemu 288 | v trupu. Naslo se mezi protipozarni pfepazkou a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvuli tomu posunut
0 53,4 cm dopriedu, coz si zase vynutilo v zajmu letové stability zvétSeni ocasnich ploch. Doslo i k dalSim zmé&nam, novy byl
napfiklad podvozek. Takze to byl skutec¢né novy typ. Ato presto, Ze si z Typhoonu ponechal motor Napier Sabre Il, ktery byl sam
0 sobé komplexnim problémem. S ambiciéznimi plany ohledné vykonl nového stroje se sice plvodné pocitalo s novymi
pohonnymi jednotkami, které by jej nahradily. Ale realita byla nakonecjina...

Zpatky ke kofenim

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zakladé Typhoonu, které by pohanél Napier Sabre IV, ale kvdli
zpozdéni v jeho vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do prototypu HM599, zatimco druhy prototyp HM595
dostal stary Sabre Il. Prototypy se od sebe liSily také umisténim chladi¢l, protoze zatimco HM595 si zachoval typicky
spodbradek” Typhoonu kryjici chladi¢ v pfidi, HM599 proSel radikalni pfestavbou, kterou sledoval $éfkonstruktér Sydney Camm
zlepseni aerodynamiky. Chladie byly umistény v nabézné hrané vnitfni sekce kfidla symetricky na obou stranach, vysledna
§tihla prid trochu pfipominala Spitfire. Zména byla aerodynamicky G¢inna, ale motor Sabre IV byl nadale zdrojem problému
aurcité obavy panovaly i zkomplikované konstrukce kfidla s integrovanymi chladici.

Existovaly uz pouze dva jiné motory s dostatkem vykonu pro pohon Tempestu: R&R Griffon a hvézdicovy Bristol Centaurus IV.
Vzhledem k definitivnimu rozhodnuti o nazvu Tempest bylo pro kazdy zvazovany motor vytvoreno odliSné oznaceni verze a byly
objednany dalsi ¢tyri prototypy. Mk.I mél byt tedy pohanén plvodné zvazovanym Sabrem IV (HM599), Mk.Il mél dostat
Centaurus IV (LA602 a LA607), Mk.IIl mél byt pohanén R&R Griffon 11B (LA610) a Mk.IV Griffonem 61 (LA614). Oznaceni Mk.V
(HM595) bylo rezervovano pro verzi s plvodnim, mirné modifikovanym Sabrem Il (verze 11B), ktery poskytoval vykon 1790 kW
(tedy 0 147 kW vice nez plvodni Sabre Il). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni fe$eni do doby, nez bude k dispozici novy Sabre |V,
stal se nakonec Tempest Mk.V hlavni verzi. Pro€? Protoze Centaurus byl k dispozici pfili§ pozdé, Sabre Mk.IV stale provazely
problémy a integrace motord Griffon do draku Typhoonu se ukazala komplikovanéjsi, nez se predpokladalo. Takze Tempest
Mk.111 vznikl v jediném prototypu, zatimco Mk.1V zUstal dokonce jen na papire.

Zrozenilegendy

Prototyp HM595 s motorem Sabre Il letél poprvé 2. zafi 1942. V té dobé mél jesté kabinu s bo¢nimi dvefmi, protoze kapkovity
prekryt byl teprve ve vyvoji. Aerodynamicky HM599 se Sabrem IV provedl prvni let 24. inora 1943. Byl o poznani rychlejsi nez
HM595, ale vyreseni jeho problém by vyZzadovalo pfili§ mnoho ¢asu. Nejjednodussi cestou k novému vykonnému stihaci tak
bylo pokracovani ve vyvoji verze MK.V. Jeji prvni sériovy kus letél 21. Cervna 1943, to uz mél i kapkovy prekryt kabiny. Vyzbrojen
Stvefici 20 mm kanont Hispano Mk.1I (s 200 naboji na hlaveri) dosahoval maximaini rychlosti 695 km/h ve vySce 5600 m, coz
bylo aZz o0 72 km/h vice, neZ rychlost némeckych Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi). Po ukonéeni vyroby prvni série byly
kanony Hispano Mk.ll nahrazeny verzi Mk.V, které meély hlavné zcela skryty v kfidle.

V lednu 1944 byla jako prvni vyzbrojena novymi Tempesty 486. squadrona. Spole€né s 3. squadronou se stala opera¢ni
v dubnu 1944 a poté, co dostala Tempesty také 56. squadrona byl v Newchurchu (hrabstvi Kent) zformovan prvni Wing
vyzbrojeny Tempesty, kterému velel
W/C Roland Prosper,Bee“Beamont.

Boj proti vSemu

Po vodnim obdobi operaci nad Francii, které nasledovalo po vylodéni (D-Day), dostal Wing Tempestua Ukol nicit letounové
strely V-1, které létaly nizko a vysokou rychlosti (640 km/h). Tempest nebyl kvili naturelu svého motoru efektivnim stihacem pro
velké vysky, ovéem ve stfednich a malych vyskach byl nadrazen témér vSem oponentim. A640 zni¢enych V-1 béhem kratkého
obdobi mezi &ervnem a srpnem 1944 hovofi za vSe. Pro porovnani: zbytek RAF zni€il ve stejném obdobi 160 V-1.

Kdyz hlavni kampar V-1 skoncila, vratily se squadrony Tempestl ke standardnim operacim. Sedm jich provadélo vzdusné
C. Fairbanks (US), ktery se svym strojem ,Terror of Rheine” dosahl 11 sestiel(. Druhym byl W. E. Schrader (NZ) s deviti a tfetim
J.J. Payton (GB) s Sesti sestfely. Asi nejznaméjsi pilot Tempestu, ,Svobodny Francouz” Pierre Clostermann, na ném pfidal &tyfi
sestrely ke svym celkovym jedenacti (nékteré zdroje uvadeji az 18, pfesny pocet neni znam).

Hawker Tempest byl vynikajici stiha€. Rychly, odolny, se silnou vyzbroji. Diky vynikajici vykonnosti a ovladatelnosti v malych
vySkach s nim piloti Casto provadéli také utoky na pozemni cile. Za tim u¢elem mohl byt podvésen dvéma bombami 450 kg nebo
osmi 27 kg raketami.

Konec jedné éry

Dvé dal$i verze Tempestu se jesté vyrabély sériové, obé ale pfisly pfili§ pozdé na to, aby zasahly do bojl 2. svétové valky.
Tempest Mk.ll pohanény Centaurem byl vyvinut s vyuzitim poznatkl ze zkoumani kapotaze motoru ukofisténych Fw 190.
Tempest MK.VI byl pohanén motorem Sabre V a pouzivalo jej pouze pét squadron RAF na Stfednim vychodé. Hlavni verze
Mk.V bylo vyrobeno 1401 kusu. Po vélce pokracovaly Tempesty Mk.V ve sluzbé u RAF v rdmci okupacnich jednotek (BAFO),
dokud nebyly nahrazeny verzi Mk.II. 84170 - NAV1
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GUNZE | MISSION MODELS| MCNETAC | METALLICS
H4 | C4 |MMP-007 |[YELLOW MC214/|MMP-001|DARK IRON J
H8 | C8 SILVER stk | METALLICS
H11 | C62 |MMP-001 |FLAT WHITE SM201|MMC-001 |SUPER FINE SILVER |
H12 | C33 |MMP-047 |FLAT BLACK
H74 | C362| MMP-093 |SKY
H77 | C137 | MMP-047 | TIRE BLACK
LEAR RED
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H94 |C138 CLEAR GREEN
ﬁ H330|C361|MMP-077 |DARK GREEN

H335| C363 | MMP-094 | MEDIUM SEAGRAY
C362| MMP-093 | OCEAN GRAY
C364| MMP-079 |AIRCRAFT GRAY-GREEN

ATTENTION

* UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in
well ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag
over the head.

@ Pred zapocCetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané
mistnosti. Lepidla ani barvy nepouZivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k
poziti drobnych dild.

@ Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer
verwenden und fur eine ausreichende Bellftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie,
dass Kinder Bauteile in den Mund nehmen oder sich Plastiktiiten iber den Kopfziehen.

@ Lire soigneusement la fiche d’instructions avant d assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d’une
flamme nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les
enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl surla teté.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES
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OPTIONAL BEND
VOLBA OHNOUT

SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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NV724 byl druhy ze dvou znamych Clostermannovych Tempestt ozna¢enych kody JX-E. Stroj byl dodan 3. squadroné RAF na zac¢atku cervence 1945
nahradou za prvni JX-E, NV994, zni€enym béhem nouzového pfistani na letisti Vaerldse 1. Eervence 1945. Marking je u NV724 obdobny jako u NV994, pfibyl
bily Lotrinsky kfiZ na boky chladi€e, a naopak chybi napis Le Grand Charles nalevé strané trupu pod kabinou.
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80. perut RAF byla na Tempesty Mk.V pfezbrojena v srpnu 1944. Jednotka létala v 1été 1944 ve svazku ADGB (Air Defense of Great Britain) patroly
na ochranu britskych ostrov( pred Gtoky némeckych bezpilotnich stiel V-1 (operace Diver). Na podzim byla prevelena na kontinent pod veleni 2. TAF kde
pusobila jako stihaci jednotka. BEhem bojovych akci nad zapadni Evropou piloti v kokpitu EJ705 sestrelili tfi Bf 109 a jeden Fw 190, pfi¢emz kazdého sestrelu
dosahl jiny pilot. Letoun nese znak s klokanem drzicim australskou vlajku, protoze byl €asto pilotovan astralskymi piloty 80. peruti. Po valce sidlila 80. perut
na letisti Wunsdorf u Hannoveru jako soucast britskych okupacnich sil (British Air Forces of Occupation).
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